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PROGETTO FINANZIARIO 
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Prima di entrare nel memo di qnRsta ferrovia, delia quale clminquo 
ài leggieri può comptenueme la somma imparlanXD. È mcslicri il sa- 
pere come VI fu clii avreljbe preferito il tracciato Scgerio-Guaatalla per 
NoveUara a quello per Bagnolo e pel Carrobio. Vedendo però che. sia 
.la Bappresentauza proviiiciulo. sia ja gran maggioranza delia provincia 
RoggLana ai pronuncio lu lavore iii queiP uiiiino. Barcuus limino ii qui 



B gn 0 0 C 
0 uopross) 0 soggon) ani? ueiinii a nnv 
ino coiisidorovole riaizo. Uiii iati) poi uoi. 
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<Ì I C 11 i i oius'iL'Miinlo della l'i-ovliidii 

0 da aversi (siceoino lofo casi lu peiis trebberò) in consiOcruzioue tale 
pnssanrcio. Correggio a questo mo'lo avrebbe una ala^ione vicino n Da- 
H-nu:o pelln uersii da Reggio a Slaiitova e aembrerelibc clic cosi pure 
lio^iriolo, l'ab:jri'jo o Rin ao -verrebbero favoriti. 

Ma !!iaufb niiaccuCi allu dctcrmiii oziane ilcUa Rappresentanza provin- 
cralo ili Rea-gin, ilulli 7 dicembre 1800. a." s.', elio cita l'approvazione 
del Consiglio suifermri! dei lavori pubblici, in daU 20 ottobre 1865, 
n- loOa, aocorduta al [irngeito tecnico, compilalo jor cura del Comi- 
tato promotore ci alla successiva nmostrariita, dcUÌ SI sìcssi dicem- 
bre 1800. dal su. l'asciofti. pi^reito di R-.-ggin, iudiriaaiita eÌ Rappra- 
sentami al P.irhmeuto della Provincia di Iteggio, calla ijuale dimostra 
che adottando il trnooinw per Bagnolo-Oarrobio n pi-ererenza di quello 
per Corruggio e Navellara st avrebbe im m'nur percorEO dì kilumotri 
nove, senza menomare i rispotDivi vantaggi derivabili, si passa tosto 
alla Iraiiazione dal 

-I'' TRONCO 

REGGIO GUASTALLA per BAGNOLO o GARROBIO 



Secnndo i dati avuti snglì stndi csojjuiti ed in vista del piano re- 
golare del suolo sn cui dovrìt scorrere la ferrovia, fatti Ì debiti calcoli, 
appara clie nessuna difficaltà si oppone alla cnsir azione, co^l clic si può 
coQsiderarQ cìtaa quella da aunovararsi nella categoria delle strade 
iìirrate, di minor sposa. 
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La liinghcKua ò di kilomolri 25, camprctulc adovi il congiungifflento 
colla attuRlc staziunn di Reggio. 



11 coato ili oostraiioQQ del SQCOitato tranco bi può desumerò come 
m oppreasD. senza tema di scosfarai dalla teale spesa olio verri ad im- 
portare, ritenuto elio non losciera certo nulla a temere in soliditii. se 
vorrà fatto nel modo sviluppalo qui di seguilo, giacché s 
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i m mouo il più oettagliato la uisnnta 
Clio loro più piccolo specie, delle sotto- 
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B L. 111.883,151» 55 



lìiparlàiimt lìeUa aptta Ira i tàUodeicTilti Comutd eelae da Bapporta 
dtl ComitiUo guatare in data 28 marza 18S5. 
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TOTALB L. 


1,938,5!>D 
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raro cl.e por ,„.,.im. go.^r.i. ,„r, f;;,,.,:, I.n.n >v,l-, mi- 

no 0 1 Id J 1 lan 
tova uoa potrà rendere: pei priou aoni d'osi^rcizin. mai [iiu di lira otta 
miU per kilometro ali anno, quando invece bi^nn-nn pcnsnic ali ammor' 
tizzazione iq quello stabilito numera di unni del cupicalc impu^gato ed a 
servire agli interessi dello stesso. 

Si noti anclie che oltre il capitale che occorre non indifièrcnte per 
I acquisto di tutto il materiale mobile neoossario. e per far fronte alle 
spese ouerosissimo di primo impianto noi numeroso personale clie abbi- 
sogna per aprire nn regolare sei'vizio. l esercizio d'unii ferrovia, fatto 
colla ben dovnta ecmomia. non costa meno di annne lire setto mila al 



ktlomebi). mentre iioi e cviilcnto che pei pnmi onc o tre anni di eser- 
cizio, questo tronco e imi"'S5iuiie si rciwa attivo, ciu invece ciie senza 
dubbio GÌ vcnGohcra allorquando passi no futti commuti ii couegamento 
con Mantova ed in conseguenza con Verona . ua tatti desiderato con 
ardore per gli eminenti obli che ne deriveranno no al pubblico cbe al 
pnvaio interesse. 

Frattanto 1 esperienza provata dal sottoscritto durante la sua car- 
tiera nelle ferrovie. Io induce, con sicurezza di non andare errato, ad 
esporre qnl sotto la distinta dslU quantità o queliti, col relativo im- 
porto, del materiale mobile occorrente per aprire 1~ esercizio del tronco 
Reggio-Gnastalla, la cui altiraetria nen esige maccbine speciali: 
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Locomotira li* 9 o quattro moie accappile 
ngioiio di L. TO mila col Tcntler . . 
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Carri pillili jiGr li'<:iiiiiiii N° iS 
0 con freno a mano. . 




00 


73,000 


00 
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Piccola officina di rip,im£iDiic comprondcndov 


lo 


47,000 






Piccolo matcrinlc c mobiglia per le Stoùoni 




17,500 


00 ' 






Totale L. 


1,578,700 


00 
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'Sarà adunque da intendersi amile condizioni dtt etìpularai tra la Rap- 
presentanza Provinciale e la Compagnia assuntrice per l'anticipazione 
del capitalo per l'acquisto del sovradescritto materiale mobile, che na- 
tarnlmente dovrà subire la consumazione, colle riparazioni, durante il 
tompo dell'esercizio. 

Inoltre avrassì da convenire circa alla manutenziona della atrada, 
elio, dopo spirata la coacesìiona alla Compagnia, rimanendo di proprietà 
della Frovindo, questa ne terrli sollevata la Compagma stessa, la quale 
a sua volta resterebbe proprietaria del materiale mobile se la Provincia 
non credesse di acquistarlo da essa Compagnia per proprio conto conte 
parte integrante della strada. ' 

Ketro tali considerazioni il sottoscritto opinerebbo cbe la Provincia 
accordando un congruo interasse o garanzia di una dataiinttua rendita 
kilometrica, una Societli potrebbe benissimo assumersi verso la Pro- 
vincia l'oserciziD della ferrovia in discorso senza timore di reciproco 
scapito. 



2° TRONCO 

GUASTALLA-MANTOVA per SUZZARA e BORQOFORTE 

' Solo da poco si sono incominciato le praticbe necessario onde ose- 
goire gli stadi relativi a quest» troncs, quindi ò impossibile pel mo-' 
mento dard notizie preciso sulla entità di osso. Tuttavìa, mercè la pra- 
tica cbe il sottoscritto ha di quelle locali^, unita ai calcoli dal mede- 
simo ponderati, gli permettono di esternare all' indigni sHO qualche sua 
idea ohe ba roodaminto di credere cbc non si allontanorìi di molto dal 
positivo. 
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Pruna per a.\tro di innoltrarsi sul menta ò questo secondo tronco 
SI prctnctta ohe sarà mestieri stadiBi'o ben bene la condizione del ter- 
reno nello approssimarsi alle furti Gcazioni di Mantova, imperoocliò desso 
petla-Boa natura potrebbe presonCarsi fucile a cedere ed in questo coso 
sarebbe d uopo pensarvi seriamente affine di provvedervi per quanto 
fosso possibile e secondo venisse suggerito da provvide leggi d arte 
aci::i.i iu)u hi vnniiciitirji'ro n'i\ iiicriiiviMiiiiiiii, riio. iirr iiin ii i^-^fmni'i. si 
In |e fi 1 ì f d 11 ] TI li 

Le p 0 11 n| ] I t 1 tu 

Guastalla-Mantova sono lo nJoiitiulio espresse pili miliotro rillcttoiiti il 
tronco Rcggio-Gnnstalla> 



tomo, l'crij ^u.la ii;nt 
vonlìcaro quale Ila v^ii' 
litaro avuto nguuid > 



■ I il 1 il un in 11 
Muntovi a Aii- 



■31 col Gonio m 
Ito Mantova. 



Se il tronco poi finisco (come ^:iv,i prò bali lei co. la stazione sul Te 
a Mantova la spesa di costruzione <uoii compreso il ponte sul Po a 
Uorgoforte), in ragiono kilomettica non sarebbe tanto superiore a quella 
del tronco Rcggio-Gnastallo. Al contrario unendolo alla slazione dì 
S. Antonio s' incontrerebbe qualche opera d arte maggiore. 

FoMte SDÌ Po B IIDrK»rarie. 

Il ponte sul Po a Borgoforto converrebbe furio in legno larice pel 
quale la spesa non sorpasserebbe lo lire 500.000 e si presterebbe pari- 
menti si in solidità, si a relativa durata per un buon servizio. 
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resa nei mas-gior cosco jiiiomemeo obi itodco Rcccio-iruastniia, escluso 
orù semmo i imnorto aai ponw ani Po a Borgoiorta cne \a calcolnlo 



iicrciic. oitro a Gon- 
ncora narecchi sitti 
uoi terreni, cho pro- 



dita ap- 



Finalmentc per quanto concerne l'cseicizio di questo 2° tronco Gm- 
staUa-JtfanCora per Sitzzara c Borgoforte, colla scorta dell' cspcaizioDe 
£itta sul 1* franco Seggio-Guastalla non sembra difficile il capacitarsi 
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elio la spesa d' escfcizio sorà, s'ìntenJo, tiellii Ji.'l)it;i popor:;iijiìc dii 
tenersi muto, di molto Lon minore, almeno per ciò rije i-igiordri il mii- 
icriale mobile ia confronto ali! maggiori vactag-g-i cbc scam dubbio ne 
deriveranno ai comuni interessi. 



CONCLUSIONE. 

Si può cnn ccrl'r/./.'.i i;iicoI;irc tlio la cosfriiziouo di tutta la Hnoa 
Reggio-Gii-.iilulla-Miiiiluv:i in mi-aia nr,n vn'i-ii a costare pili di L. 80,000 
al kilometro, non cniiif ivso il Puiilc ^nl Po :i lìorgcforte , mentre per 
l'esercizio di;il"i[it(ira linea si avranno tom|iv in media k spesa di 
L. 7.000 al L-ilomctro idi' anno cou una rendila parimenti annua kiln- 
metrioa dnlle ottomila a diecimila lii-c,c secondi lo svdup[jo clie sii-à per 
prenderò la ferrovia putrii salire gradatamente anche sino a lire 1-1,000 
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BiAssuiiTO BIMOBIBITIVO Jeila tftta gentrali di Coitrutiont e dì Etmitie 
della Rrmiia Stggio-Guailalìa-MantiiBa. 



TITOLO DELLA SPESA 




CIMnALU-MSMnV.l 
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allo Fro- 



la giusta ripartizione, menerò pi m ogni caso rostureubo aompre da 
conTenirsi per k sposa dol Ponte sai Po ciio divorrebbe di comune ser- 
vizio ad ontrambc le Provmcie. 



MAU30L0 MASNARI. 
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